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Финансы железных дорог


Финансы железнодорожного транспорта, являясь составной частью финансов государства, играют важнейшую роль в экономике России. Железнодорожный транспорт является связующим звеном различных отраслей народного хозяйства, подчас единственным средством передвижения по территории Российской Федерации, средством реализации международных промышленных, нефтегазовых и иных ресурсных проектов для развития международного сотрудничества. 


Финансы предприятий и организаций железнодорожного транспорта представляют собой систему экономических отношений, связанных с производством и реализацией услуг по перевозкам, с образованием, распределением и использованием фонда денежных доходов и ресурсов. 

Основные функции финансов на железнодорожном транспорте:


Распределительная                           Контрольная
                                 


 


Распределительная функция финансов заключается в централизации финансовых ресурсов исполнительными органами железнодорожного транспорта и перераспределении их внутри отрасли, между отраслью и государством, между отраслью и внебюджетными фондами, а также между отраслью и организациями, участвующими в обеспечении ее деятельности. 

Контрольная функция финансов заключается в:

1) экономии расходования денежных средств и материально-производственных запасов; 

2)  выявлении и использовании внутренних резервов, в целях снижения себестоимости перевозок; 

3)  создании таких условий, при которых обеспечивается максимальная производительность труда, снижение себестоимости услуг, рост прибыли и рентабельности.

Управление финансовыми ресурсами на железнодорожном транспорте осуществляется финансовыми органами в соответствии с уровнями структуры управления железнодорожным транспортом. 

Финансовыми органами на железнодорожном транспорте выполняются следующие функции:

1) финансовое планирование (разработка финансовых планов);

2) организация расчетов за перевозки и по прочим видам деятельности;

3) централизация финансовых ресурсов, в том числе в целях финансирования капитальных вложений, расходов на ремонт основных средств;

4) разработка методических указаний и осуществление экономического анализа финансово-хозяйственной  деятельности на железнодорожном транспорте;

5) финансовый контроль за деятельностью обособленных подразделений и др. 

Управление финансами железнодорожного транспорта включает в себя множество задач: от расчета оптимального маршрута и выбора способов начисления амортизации до оптимизации управления дебиторской и кредиторской задолженностью и анализа хозяйственных ситуаций.

Задание I. Расчет оптимального маршрута железнодорожной перевозки.

В заданных условиях осуществления железнодорожных перевозок грузов, пассажиров и почты необходимо рассчитать оптимальный маршрут железнодорожной перевозки.

Определение оптимального маршрута перевозки и тарифного расстояния – один из важнейших этапов при анализе эффективности и экономичности железнодорожной перевозки. Для оптимизации расходов на перевозку необходимо, во-первых, найти кратчайшее расстояние от пункта отправления до пункта прибытия, которое и будет являться тарифным расстоянием. Оптимальный маршрут определяется с помощью рисунка 1 «Маршруты железнодорожных перевозок». Полученные данные заносятся в таблицу 1 «Анализ доходности грузовых и пассажирских перевозок» путем создания новых столбцов «Оптимальный маршрут», «Тарифное расстояние».

Маршруты железнодорожных перевозок приведены на рисунке 1. 
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Рис. 1 Маршруты железнодорожных перевозок

Таблица 1.1 

Анализ доходности грузовых и пассажирских перевозок

	Объект перевозки
	Пункт отправления
	Пункт прибытия
	Вес груза,  тонн
	Количество пассажиров, человек

	
	
	
	
	

	Пшеница
	А
	Д
	  2000
	 

	Пропан-бутан
	Б
	М
	30000
	 

	
	Б
	Ж
	28900
	 

	Уголь

 
	А
	К
	3900
	 

	
	А
	З
	7200
	 

	
	А
	Ж
	8400
	 

	Нефть
	Е
	Л
	1685
	 


	
	П
	Т
	6954
	 

	
	И
	Р
	4000
	 

	
	И
	Д
	7500
	 

	ЖБИ (габаритные)
	И
	Р
	850
	 

	
	И
	П
	1200
	 

	
	И
	Л
	2700
	 

	
	И
	С
	4730
	 

	
	Л
	Р
	5213
	 

	 
	
	
	 
	 

	Почта
	А
	М
	34
	 

	
	Е
	М
	20
	 

	
	Г
	М
	69
	 

	
	Д
	А
	10
	 

	
	Е
	А
	50
	 

	
	К
	А
	105
	 

	
	З
	Г
	78
	 

	
	З
	В
	10
	 

	
	З
	Л
	10
	 

	
	З
	Б
	99
	 

	
	З
	Е
	17
	 


	
	Р
	О
	26
	 

	
	С
	П
	80
	 

	
	З
	Т
	94
	 

	 
	
	
	 
	 

	Пассажиры  
	А
	И
	 
	4000

	
	А
	Т
	 
	2750

	
	А
	О
	 
	1596

	
	А
	К
	 
	344

	
	А
	П
	 
	2222

	
	Б
	Е
	 
	6589

	
	Б
	З
	 
	1749

	
	Б
	Т
	 
	946

	
	В
	О
	 
	587

	
	В
	Т
	 
	1356

	
	В
	М
	 
	3450

	
	Р
	Ж
	 
	2000

	
	Р
	К
	 
	3000

	
	Р
	И
	 
	1000



Задание II. Определение провозной платы при перевозке грузов.

В соответствии со статьей 790 Гражданского кодекса РФ провозная плата – это плата, которая взимается за перевозку грузов, пассажиров и багажа, установленная соглашением сторон, если иное не предусмотрено законом или иными правовыми актами. Плата за перевозку грузов, пассажиров и багажа транспортом общего пользования определяется на основании тарифов, утверждаемых в порядке, установленном транспортными уставами и кодексами. Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые Российскими железными дорогами, утверждены Постановлением Федеральной энергетической комиссией Российской Федерации от 17 июня 2003 г. N 47-т/5 «Об утверждении Прейскуранта № 10-01 "ТАРИФЫ НА ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ И УСЛУГИ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ВЫПОЛНЯЕМЫЕ РОССИЙСКИМИ ЖЕЛЕЗНЫМИ ДОРОГАМИ" (ТАРИФНОЕ РУКОВОДСТВО N 1, ЧАСТИ 1 И 2)». Иные работы и услуги, выполняемые перевозчиком по требованию грузовладельца и не предусмотренные тарифами, оплачиваются по соглашению сторон.

Для расчета провозной платы необходимо располагать следующими данными:


- дата погрузки/завоза;


- вид отправки (повагонная; контейнерная; мелкая; групповая; маршрутная; контейнерная комплектом на вагон);


- параметры, определяющие маршрут (Страна отправления, Страна назначения, Станция отправления/входа в СНГ, Станция назначения/выхода из СНГ);


- станция промывки или переадресовки (при необходимости);


- скорость (большая, грузовая, пассажирская);


- планируемая принадлежность вагона (собственный, арендованный, принадлежит перевозчику);


- кем осуществляется погрузка/выгрузка: грузоотправителем или железной дорогой;

- дополнительные параметры, влияющие на расчет (код плательщика (7 или 10 символов), ОКПО грузоотправителя/ИНН, ОКПО грузополучателя/ИНН, Код исключительного тарифа при наличии и др.);

- сведения о грузе;

- сведения о вагонах или контейнерах, в которых будет перевозиться груз;

- иные сведения.

В рамках задания перевозка грузов осуществляется по российским железнодорожным дорогам в подвижном составе, принадлежащем ОАО «РЖД» и иным перевозочным компаниям. В заданных условиях, используя нормы действующего законодательства, требуется:

1) Определить коэффициент, применяемый при определении платы за перевозку грузов в зависимости от расстояния перевозки – К1;
2)  Рассчитать количество единиц подвижного состава;

3) Исчислить поправочный коэффициент в зависимости от расстояния и количества единиц подвижного состава – Кп;

4) Определить собственника вагона и схему для расчета провозной платы;

5) Рассчитать плату, взимаемую за услуги по перевозке.

Исходные данные представлены в таблице 2.1 «Характеристики грузов, перевозимых железнодорожным транспортом». 

Таблица 2.1 

«Характеристики грузов, перевозимых железнодорожным транспортом»

	№ п/п
	Вид груза
	Подвижной состав
	Тарифное расстояние, км
	Вес груза, тонн
	Тарифный класс груза

	
	
	тип
	Динамическая нагрузка, т/ваг 
	принадлежность
	
	
	

	1. 
	Нефть сырая
	цистерна
	35
	ОАО «РЖД»
	1850
	180000
	2

	2. 
	Бензин
	цистерна
	35
	ОАО «Лукойл»
	356
	45500
	2

	3. 
	Масла и смазки минеральные
	цистерна
	35
	ОАО «Лукойл»
	2410
	324750
	3

	4. 
	Пшеница
	Крытый вагон
	37
	ОАО «РЖД»
	171, в том числе по России 16
	290000
	2

	5. 
	Пшеница
	Крытый вагон для зерна (типа хоппер)
	25
	ООО «Василек»
	2420
	345300
	2

	6. 
	Мука пшеничная
	Вагон бункерного типа для муки
	25
	ОАО «РЖД»
	1850
	620730
	2

	7. 
	Цветы живые и свежесрезанные
	Вагон-термос
	27
	ООО «Рефсервис»
	171, в том числе по России 16
	32650
	2

	8. 
	Колчедан серный
	Полувагон
	30
	ОАО «РЖД»
	5718
	69700
	1


	9. 
	Трубы керамические
	Платформа
	27
	ОАО «РЖД»
	10108
	490500
	3

	10. 
	Трактор «Беларусь»
	Платформа для колесной техники
	27
	ЗАО «Интеллект-сервис»
	9572
	58000
	2

	11. 
	Свиньи и поросята
	Крытый вагон
	15
	ОАО «РЖД»
	9613
	394500
	2

	12. 
	Автомобили легковые
	Платформа двухярусная для автомобилей

	37
	ОАО «РЖД»
	9620
	32 автомобиля
	3

	13. 
	Автомобили легковые
	Крытый вагон для легковых автомобилей

	32
	ОАО «РЖД»
	5718
	5 автомобилей
	3


Для определения коэффициента, определяемого в зависимости от расстояния перевозки (К1) используются данные относительно тарифного класса груза (см. таблицу 2.1) и Приложение 3 к разделу 2 Прейскуранта N 10-01 «Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами» (Тарифное руководство N 1). 
Количество единиц подвижного состава определяется как отношение веса груза к динамической нагрузке. 
С использованием данных таблицы № 5 Приложения 4 к разделу 2 Прейскуранта N 10-01 «Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами» (Тарифное руководство N 1) определяется Кп. Исходя из тарифного расстояния и найденного количества единиц подвижного состава на пересечении данных показателей в Таблице № 5, определяется поправочный коэффициент.

На основе данных о собственниках подвижного состава, определяется схема для расчета провозной платы. Если вагоны и иной вид подвижного состава принадлежит ОАО «РЖД», тарифная схема будет выглядеть как сумма Тарифа за использование инфраструктуры и локомотивов «РЖД» (И) и Тарифа за использование вагонов (В). В случае, когда вагоны принадлежат иной компании (арендованы ею), то тарифная схема будет состоять из Тарифа за использование инфраструктуры и локомотивов «РЖД» (в числовом выражении).

Приложение 5 к разделу 2 Прейскуранта N 10-01 «Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами» (Тарифное руководство N 1) «ТАРИФНЫЕ СХЕМЫ, ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРИ ОПРЕДЕЛЕНИИ ПЛАТ ЗА ПЕРЕВОЗКУ ГРУЗОВ», содержит Таблицы № 6, 7 и 8, с помощью которых в зависимости от вида груза, типа подвижного состава и его имущественной принадлежности определяются тарифные схемы для каждой из имеющихся перевозок. 

Для расчета провозной платы по найденным схемам используется Таблица № 23 Приложения 7 к разделу 2 Прейскуранта N 10-01 «Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами» (Тарифное руководство N 1) «КЛАССИФИКАТОР ТАРИФНЫХ СХЕМ, ПРИМЕНЯЕМЫХ ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ПЛАТ ЗА ПЕРЕВОЗКУ ГРУЗОВ». Соответствующий номер тарифной схемы необходимо рассчитать по формуле тарифной схемы для движенческих операций. Отдельно по указанной таблице рассчитываются показатели И, В и тарифная схема в числовом выражении, если собственником вагона является коммерческая компания. При расчете платы за инфраструктуру и за использование вагонов показатели Р и KL определяются следующим образом:

- Р – масса груза в тоннах;
- КL – коэффициент, корректирующий стоимость движенческих операций в зависимости от расстояния перевозки (L):

- при L <= 160 км, KL = 1,23;

- при 160 км < L < 3000 км, KL = 1,041 - 0,00006 х L + 31/L;

- при L >= 3000 км, KL = 0,87.

Провозная плата на одну единицу подвижного состава при перевозке вагонами коммерческих компаний будет найдена после расчета числовой тарифной схемы по формуле, представленной в Прейскуранте 10-01, а при перевозке вагонами ОАО «РЖД» - путем сложения рассчитанных значений показателей И и В. 

Общая провозная плата по каждой перевозке будет определяться как произведение провозной платы на одну единицу подвижного состава и количества единиц подвижного состава.

Результаты расчетов необходимо занести в таблицу 2.2, составленную по форме, представленной ниже.
Справочный расчет провозной платы можно осуществить на сайте ОАО «РЖД», воспользовавшись инструкцией для расчета. Произвести расчет можно по ссылке: http://rpp.rzd.ru/Rzd/ .

Таблица 2.2 

«Расчет провозной платы»

	Провозная плата, взыскиваемая с грузоотправителя, руб.
	
	
	
	

	Количество подвижного состава, ваг.
	
	
	
	

	Провозная плата за единицу подвижного состава
	
	
	
	

	Вагоны
	Собственные (арендованные)
	
	
	
	Х

	
	Общего парка
	Тариф за использование вагонов
	
	
	
	Х

	
	
	Тариф за использование инфраструктуры и локомотивов РЖД
	
	
	
	Х

	Кп
	
	
	
	Х

	К1
	
	
	
	Х

	Вид груза
	
	
	
	Итого


Задание III. Расчет доходной ставки по грузовым перевозкам.

Документом, регулирующим учет доходов, расходов и финансовых результатов, является Приказ Минтранса РФ от 17 августа 2007 года № 124, утверждающий Порядок ведения раздельного учета доходов, расходов и финансовых результатов по видам деятельности, тарифным составляющим и укрупненным видам работ (далее - Порядок) открытого акционерного общества «Российские железные дороги», устанавливающий правила ведения управленческого раздельного учета доходов, расходов и финансовых результатов для подготовки ОАО «РЖД» информации, предусмотренной постановлением Правительства РФ от 29 декабря 2004 года № 871 «О формировании отчетности открытого акционерного общества «Российские железные дороги» по видам деятельности».

Классификатор доходов ОАО «РЖД» ф. 7-д и 7-р, обеспечивает группировку статей доходов по:

- видам доходов;

- видам деятельности;

- подгруппам для некоторых видов деятельности.

Классификатор доходов ОАО «РЖД» представляет собой перечень статей доходов, сгруппированных по различным признакам, в соответствии с которым доходы ОАО «РЖД» подразделяются на доходы от обычных видов деятельности и прочие доходы.

Для перевозочных видов деятельности в Классификаторе доходов введена графа 4, в которой указывается код тарифной составляющей для каждой статьи доходов. Под тарифной составляющей в доходах понимается часть доходов от перевозок, связанная с предоставлением инфраструктуры (в том числе, вокзалов), локомотивов или вагонов ОАО «РЖД» в части перевозок. 

На основании исходных данных Задания II требуется определить доходную ставку по всем перевозкам каждого грузоотправителя (собственника подвижного состава). Доходная ставка определяется как отношение суммарной провозной платы к суммарной величине грузооборота нетто по перевозкам грузов. 

Задание IV. Доходность грузовых и пассажирских перевозок.

В заданных условиях осуществления железнодорожных перевозок грузов, пассажиров и почты необходимо рассчитать следующие показатели:

1. Количество вагонов (сформировать поезда);

2. Грузооборот и пассажирооборот;

3. Доходные поступления по грузовым и пассажирским перевозкам;

4. Чистый доход от грузовых и пассажирских перевозок.

1. Необходимо распределить грузы в соответствующие им виды подвижного состава. Так, например, пшеница, уголь и ЖБИ перевозятся в вагонах, а пропан-бутан и нефть – в цистернах. После распределения грузов по вагонам формируются поезда, то есть определяется их требуемое количество для перевозки имею6щегося груза. 

Количество грузовых вагонов определяется как отношение общего веса груза к динамической нагрузке на груженую единицу подвижного состава. Динамическая нагрузка, а также значения иных показателей для различных видов подвижного состава представлены в таблице 4.1 «Технические характеристики работы подвижного состава железной дороги».


Таблица 4.1 

Технические характеристики работы подвижного состава железной дороги
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Обратите внимание

При расчете вагонов округление всегда осуществляется до большего числа вагонов

Рассчитанные значения количества грузовых вагонов заносятся в таблицу 1.1 путем добавления нового столбца «Количество грузовых вагонов поезда».

Далее для определения количества пассажирских вагонов дальнего и пригородного следования требуется распределить общее количество пассажиров по направлениям следования. С помощью таблицы 4.1 определяется доля пригородных перевозок от общего количества пассажирских перевозок. С помощью данного значения определяется количество пассажиров пригородного направления как произведение общего количества пассажиров (см. таблицу 1.1) и доли пригородных перевозок (см. таблицу 4.1). Количество пассажиров дальнего следования определяется как разница между общим количеством пассажиров и количеством пассажиров пригородного следования, либо как произведение общего количества пассажиров на долю перевозок дальнего следования (определяется как 100% - доля пригородных перевозок из табл. 4.1). Полученные данные заносятся в таблицу 1.1 путем добавления соответствующих столбцов. 

Один вагон дальнего следования рассчитан на 36 пассажиров, вагон пригородного сообщения – на 86 пассажиров. Следовательно, количество пассажирских вагонов по направлениям следования будет определяться как отношение количества пассажиров дальнего или пригородного следования к количеству пассажиров, определяемому исходя из технических характеристик вагонов (36 или 86 соответственно). Полученные данные также необходимо занести в таблицу 1.1 путем добавления столбцов.

2. Следующим этапом будет расчет грузооборота нетто, тары и брутто. Грузооборот - основной условно-натуральный экономический показатель продукции транспорта как особой отрасли материального производства. Грузооборот нетто определяется как произведение количества перевезённого груза (вес груза в тоннах) и расстояния перевозки (тарифного расстояния в км). Единицей измерения является т·км нетто, т. е. без веса подвижного состава, в котором груз перемещается. Грузооборот тары рассчитывается как произведение количества вагонов, веса тары и тарифного расстояния. Вес тары грузового подвижного состава представлен в таблице 4.1. Грузооборот брутто рассчитывается как сумма грузооборота нетто и грузооборота тары или как произведение массы поезда брутто (без массы локомотива) на пройденное расстояние. 

Относительно пассажирских перевозок рассчитывается пассажирооборот нетто пригородного и дальнего следования как произведение количества пассажиров по пригородному или дальнему следованию и соответствующего тарифного расстояния. Пассажирооборот брутто определяется как сумма пассажирооборота нетто по дальнему следованию и пассажирооборота нетто по пригородному сообщению. Все исчисленные показатели  заносятся в таблицу 1.1 путем добавления новых столбцов.

3. Доходы от железнодорожных перевозок складываются из:


1) Доходов от перевозки грузов, которые рассчитываются как произведение количества подвижного состава и стоимости перевозки одного вагона (плата за инфраструктуру).

Стоимость перевозки одного вагона определяется с помощью таблицы 4.2 «Расчет платы за инфраструктуру».


2) Доходов от погрузки-выгрузки грузов (НКО – начально-конечные операции) – рассчитываются как произведение грузооборота нетто и стоимости обработки 1 тонны груза на НКО.


3) Дополнительных сборов – составляют 49 млн. рублей.


4) Доходов от перевозки почты – рассчитываются как произведение количества подвижного состава и стоимости перевозки одного вагона.

Обратите внимание

Доходы от перевозки грузов и почты рассчитываются отдельно по всем грузам и впоследствии суммируются. Для расчета доходов от погрузки-выгрузки грузов грузооборот по грузовым перевозкам суммируется в целях проведения дальнейших расчетов либо расчет производится по каждой грузовой перевозке, и затем полученные результаты суммируются.

Поскольку исходные показатели представлены за период, составляющий месяц, при расчетах доходов от железнодорожных перевозок данный факт необходимо учитывать, умножая исчисленные показатели на 12, приводя тем самым результаты к годовому выражению.

Таблица 4.2 

Расчет платы за инфраструктуру

	Расчет платы за инфраструктуру

	Динамическая нагрузка на вагон/цистерну
	расстояние, км

	
	391-420
	571-600
	1001-1050
	1251-1300

	48 и менее
	6431
	8171
	12214
	14424

	49
	6446
	8192
	12249
	14467

	50
	6461
	8213
	12284
	14510

	51
	6476
	8234
	12319
	14552

	52
	6491
	8255
	12354
	14595

	53
	6506
	8276
	12389
	14638

	54
	6521
	8297
	12424
	14680

	55
	6535
	8317
	12459
	14723

	56
	6550
	8338
	12494
	14766

	57
	6565
	8359
	12529
	14808

	58
	6580
	8380
	12564
	14851

	59
	6595
	8401
	12599
	14894

	60 и более
	6610
	8422
	12634
	14936


Рассчитанные таким образом величины доходов суммируются и определяются итоговые сборы от перевозки грузов и почты.

Доходы от пассажирских перевозок в дальнем следовании определяются как произведение стоимости перевозки пассажиров в дальнем сообщении (см. таблицу 4.1), тарифного расстояния, количества пассажиров в дальнем сообщении. Аналогично рассчитываются доходы от пассажирских перевозок в пригородном сообщении. Общая сумма доходов от пассажирских перевозок определяется как сумма доходов от пассажирских перевозок в дальнем следовании и сумма доходов от пассажирских перевозок в пригородном сообщении.


Условно принимаем, что в состав расходов по грузовым перевозкам включаются:

1) Расходы на поддержание подвижного состава в надлежащем состоянии  - 100 млн. руб. в месяц;

2) Расходы на заработную плату – 83 млн. руб. в месяц;

3) Расходы на ремонт и амортизацию подвижного состава – 250 млн. руб. в месяц;

4) Расходы на содержание ж/д полотна в надлежащем состоянии – 150 млн. руб. в месяц;

5) Расходы на топливо и электроэнергию – 125 млн. руб. в месяц;

6) Расходы на содержание погрузочно-разгрузочных машин – 300 млн. руб. в месяц.

В состав расходов по пассажирским перевозкам включаются:

1) Расходы на содержание подвижного состава в надлежащем состоянии – 12 млн. руб. в месяц;

2) Расходы на заработную плату сотрудников, обслуживающих пассажирские перевозки – 7 млн. руб. в месяц;

3) Затраты на инфраструктуру – 3 млн. руб. в месяц;

4) Расходы на топливо и электроэнергию – 8 млн. руб. в месяц;

5) Расходы на ремонт и амортизацию – 5 млн. руб. в месяц;

6) Затраты на поддержание ж/д полотна в надлежащем состоянии – 5 млн. руб. в месяц;

7) Расходы на содержание контролеров – 6 млн. руб. в месяц;

8) Расходы на содержание диспетчерских – 2 млн. руб. в месяц.

Общехозяйственные расходы за тот же период составляют 220 млн. руб. в месяц. 

Для определения финансового результата от грузовых перевозок необходимо вычесть общую сумму расходов по грузовым перевозкам (с учетом суммы общехозяйственных расходов, приходящихся на грузовые перевозки)  из итоговой суммы доходов от грузовых перевозок. Аналогичный расчет производится и для нахождения финансового результата от пассажирских перевозок. 

В качестве алгоритма для распределения общехозяйственных расходов между видами осуществляемой деятельности принимаем прямые расходы по видам деятельности. Соответственно, для определения величины общехозяйственных расходов, приходящихся на грузовые перевозки, необходимо определить удельный вес расходов на  грузовые перевозки в общей сумме расходов по перевозкам. Впоследствии полученный процент умножается на общую сумму общехозяйственных расходов, и таким образом определяется сумма общехозяйственных расходов, относящихся к грузовым перевозкам, которая добавляется к прямым расходам на грузовые перевозки. Исчисленная сумма эксплуатационных расходов используется для определения финансового результата от грузовых перевозок (путем сопоставления доходов с расходами).

В аналогичном порядке необходимо произвести расчет суммы расходов по пассажирским перевозкам, предварительно определив величину общехозяйственных расходов, приходящихся на пассажирские перевозки. 

По итогам расчетов определяется финансовый результат (прибыль/убыток) от грузовых и пассажирских перевозок в отдельности и в совокупности, после чего проводится анализ выполненных расчетов. 

Задание V. Оптимизация управления дебиторской задолженностью

В международной практике получили распространение два метода признания расходов по сомнительным долгам: метод прямого списания и метод начисления резерва.

При методе прямого списания на расходы организации списываются фактические суммы безнадежной задолженности.

Метод начисления резерва,  в свою очередь, основывается на расчетной величине  безнадежной задолженности, которая может быть достаточно точно определена на основе выручки от продаж, рыночных условий, анализа неоплаченной дебиторской задолженности.

Сомнительной признается задолженность, не погашенная в сроки, установленные    договором, которая не обеспечена залогом, поручительством или банковской гарантией.

Безнадежным считается долг, по которому истек срок исковой давности либо обязательство прекращено вследствие невозможности его исполнения на  основании акта государственного органа или по причине ликвидации организации.

На практике разработано множество подходов к определению величины резерва по сомнительным долгам, среди которых выделяют два основных: способ «процент от продаж» (по Отчету о прибылях и убытках) и способ «процент от дебиторской задолженности» (по Бухгалтерскому балансу).

Способ «процент от продаж» обеспечивает следование принципу соответствия  доходов и расходов,  так как расходы  по созданию резерва по сомнительным долгам отражаются в том же периоде, что и соответствующие продажи.
Способ «процент от дебиторской задолженности» позволяет с достаточно высокой точностью оценить текущую стоимость дебиторской задолженности, не обеспечивая при этом  следование принципу соответствия расходов и доходов по причине несовпадения периодов отражения расходов по сомнительным долгам и продаж.

В российском законодательстве при признании задолженности сомнительной организация должна создавать резерв по такому долгу. Отчисления в резерв по сомнительным долгам включаются в финансовом учете в состав прочих расходов согласно п. 11 Положения по бухгалтерскому учету «Расходы организации» ПБУ 10/99, утв. приказом Минфина РФ от 06.05.1999 г. № 33н. 

Величина резерва по сомнительным долгам для целей бухгалтерского учета, определяется на основе результатов инвентаризации дебиторской задолженности организации отдельно по каждому сомнительному долгу в зависимости от финансового состояния (платежеспособности) должника и оценки  вероятности погашения им долга, полностью или частично. При этом документы системы нормативного регулирования бухгалтерского учета не предполагают оценки платежеспособности должников и вероятности погашения долгов. Поэтому организация должна самостоятельно разрабатывать и последовательно применять правила оценки платежеспособности  должников, оценки вероятности погашения долгов и определения соответствующих норм резервирования. 
Если до конца отчетного года, следующего за годом создания резерва по сомнительным долгам, в какой-либо части резерв не будет использован, неизрасходованные суммы включаются в состав финансовых результатов при составлении отчетности на конец отчетного года.
Для целей налогообложения прибыли расходы по сомнительной задолженности могут приниматься одним из следующих способов:
· путем образования резерва по сомнительным долгам в порядке, установленном ст. 266 НК РФ;
· путем списания безнадежных долгов согласно подп. 2 п. 2 ст. 265 НК РФ. 

Способ списания сомнительной задолженности в налоговом учете должен быть отражен организацией в учетной политике для целей налогообложения.
По аналогии с прямым списанием безнадежных долгов, резерв по сомнительным долгам в целях налогообложения прибыли создается по сомнительным долгам за отгруженные товары (работы, услуги).
Как сумма отчислений в резерв по сомнительным долгам, так и суммы безнадежных долгов, не покрытые за счет резерва, включаются в состав внереализационных расходов и принимаются при налогообложении прибыли (п.п. 7 п. 1 и п.п. 2 п. 2 ст. 265 НК РФ соответственно).
Размер резерва по сомнительным долгам определяется на основе анализа дебиторской задолженности по срокам ее возникновения, который должен быть  подтвержден результатами инвентаризации на последний день отчетного (налогового) периода.
Таким образом, величина резерва, определяемая в налоговых целях, должна пересматриваться на конец каждого отчетного периода.

Пунктом 4 ст. 266 НК РФ определена норма резервирования в зависимости от срока возникновения сомнительной задолженности (табл. 5.1).   

Таблица 5.1

Норма резервирования сомнительных долгов

	Срок возникновения задолженности
	Норма резервирования             (в % от суммы долга)

	Свыше 90дней
	100

	От 45 до 90 дней (включительно)
	50

	До 45 дней
	0


Кроме того, общая сумма резерва по сомнительным долгам, принимаемая при налогообложении прибыли, не может превышать 10 процентов от выручки отчетного (налогового) периода, определяемой в соответствии со статьей 249 НК РФ.

Для расчета суммы начисленного резерва организация должна вести специальный регистр налогового учета.

В современных рыночных условиях важно организовать контроль за выполнением обязательств по заключенным договорам, предъявлением претензий и  выполнением обязательств по предъявленным организации претензиям. Для этого необходимо обеспечить:

· формирование информации для оценки платежеспособности должников;

· оценку вероятности погашения долгов;

· установление норм резервирования, подлежащих отражению в учетной политике на соответствующий год.

Наличие информации об имеющихся  гарантиях погашения долга, оценке платежеспособности должника и оценке вероятности погашения долга позволяет определить норматив отчислений на создание резерва по сомнительным долгам.

С целью сближения правил бухгалтерского и налогового учета рекомендуется использовать правила создания резерва для целей налогообложения прибыли.

Выбор нормы резервирования приведен в таблице 5.2.

Таблица 5.2 

Выбор нормы резервирования для создания резерва по сомнительным долгам

	Срок возникновения задолженности
	Гарантии погашения долга
	Оценка платежеспособности и вероятности погашения долга*
	Норма резервирования в % от суммы долга

	
	
	Платежеспособность
	Вероятность погашения долга
	

	Свыше 90 дней
	Отсутствуют
	Низкая

Средняя
	Низкая

Средняя
	100

	От 45 до 90 дней включительно
	Отсутствуют


	Низкая

Средняя
	Низкая

Средняя
	50

	До 45 дней
	Имеются

Отсутствуют
	Высокая

Средняя

Низкая
	Высокая

Средняя

Низкая
	0


* Для целей выбора нормы резервирования сомнительных долгов достаточным является наличие низкой или средней оценки по одному из факторов (платежеспособности или вероятности погашения долга). 

В таблице 5.3 заполните недостающие данные, рассчитав суммы начисленного резерва, необходимые для ведения регистра налогового учета. 

Таблица 5.3

Порядок формирования резерва по сомнительным долгам

	
	Наименование показателя
	Сумма, в рублях

	
	
	I квартал
	Полугодие
	9 месяцев
	Год

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. 
	Задолженность со сроком погашения от 45 дней до 90 дней включительно       (1
	
	
	
	

	2. 
	Задолженность со сроком погашения более 90 дней                                         (2
	
	
	
	

	3. 
	Сумма дебиторской задолженности, являющаяся основанием для расчета резерва сомнительных  долгов
	
	
	
	

	4. 
	Выручка от реализации отчетного (налогового) периода                            (3
	1680743
	3445600
	5901290
	7316730

	5. 
	10% выручки от реализации отчетного (налогового) периода
	
	
	
	

	6. 
	Резерв сомнительных долгов отчетного показателей (налогового)
	
	
	
	

	7. 
	Неиспользованный остаток резерва сомнительных долгов предыдущего отчетного периода                                (4
	36 322
	154 390
	299 678
	166 567

	8. 
	Разница, учитываемая в составе внереализационных расходов отчетного периода
	
	
	
	

	9. 
	Разница, учитываемая в составе внереализационных доходов отчетного периода
	
	
	
	


В табл. 5.4 и 5.5 соответственно приведен свод данных для определения норматива отчислений на создание резерва по сомнительным долгам и величины резерва по состоянию на 31 марта 2012 года и 30 июня 2012 года. 
Определите данный норматив и рассчитайте итоговую сумму отчислений в резерв по сомнительным долгам.  

Таблица 5.4

Определение величины резерва по сомнительным долгам по состоянию на 31 марта 2012 года

	Сумма отчислений в резерв, руб.
	
	

	Норма резервирования (в % от  ( долга)
	
	

	Оценка вероятности погашения долга
	Средняя

Высокая

Низкая

Средняя

Низкая

Высокая

Средняя

Низкая

Низкая

Высокая
	

	Оценка платеже​способности должника
	Средняя
Средняя

Средняя

Низкая

Низкая

Высокая

Средняя

Средняя

Низкая

Средняя
	

	Наличие гарантий погашения долга (вексель, поручи​тельство, залог, задаток и др.)
	-

Вексель

-

-

-

-

-

-

-

-


	

	Период просрочки платежа, дни
	
	

	Дата погаше​ния обязательств по договору
	20.03.2012 г.

31.12.2011 г.

28.01.2012 г.

22.07.2011 г.

25.02.2012 г.

25.10.2011 г.

10.02.2012 г.

30.09.2011 г.

17.06.2011 г. 28.09.2011 г.
	

	Дата возникновения задолженности
	20.01.2012 г.

12.10.2011 г.

18.11.2012 г.

22.06.2011 г.

15.02.2012 г.

05.09.2011 г.

11.01.2012 г.

30.08.2011 г.

17.03.2011 г. 08.09.2011 г.
	

	Сумма задолженности, руб.
	200 000

1 450 000

76 200

708 000

141 600

620 000

1 097 400

41 300

849 600

19 800
	5203900

	Наименование должника
	ОАО «Трезор»

ООО «Фортуна»

ООО «Галилей»
ЗАО «Диалог-М»

ОАО «Заречъе»

ЗАО «Автотех»

ООО «Промо - Х»

ООО«Фирма «Мир»

ЗАО «Сатурн»

ЗАО«Альт Трейд»
	Итого:



Таблица 5.5

Определение норматива отчислений на создание резерва по сомнительным долгам на 30 июня 2012 года

	Сумма отчислений в резерв, руб.
	
	

	Норма резервирования (в % от  ( долга)
	
	

	Оценка вероятности погашения долга
	Средняя

Высокая

Низкая

Средняя

Низкая

Высокая

Средняя

Низкая

Низкая

Высокая
	

	Оценка платеже​способности должника
	Средняя

Средняя

Средняя

Низкая

Низкая

Высокая

Средняя

Средняя

Низкая
Средняя
	

	Наличие гарантий погашения долга (вексель, поручи​тельство, залог, задаток и др.)
	- 
Вексель
 -
-

-

-

Поручительство

-

-

-
	

	Период просрочки платежа, дни
	
	

	Дата погаше​ния обязательств по договору
	20.03.2012 г.

31.12.2011 г.

28.04.2012 г.

22.07.2011 г.

25.02.2012 г.

25.04.2012 г.

31.03.2012 г.

30.05.2012 г.

17.04.2012 г.

28.09.2011 г.
	

	Дата возникновения задолженности
	20.01.2012 г.

12.10.2011 г.

18.04.2012 г.

22.06.2011 г.

15.02.2012 г.

25.02.2012 г.

11.03.2012 г.

23.05.2012 г.

17.01.2012 г.

08.09.2011 г.
	

	Сумма задолженности, руб.
	200 000

1 450 000

377 600

708 000

141 600
70  000

1 062 000
35 400

590 000
19 800
	4 654 400

	Наименование должника
	ОАО «Трезор»

ООО «Фортуна»

ООО «Технокомплекс»
ЗАО «Диалог-М»

ОАО «Заречъе»

ЗАО «Метакс»

ООО «Электротех-К»

ООО «Новая земля»

ЗАО «Свирель»

ЗАО «Альт Трейд»
	Итого:



Задание VI. Порядок признания процентов по долговому обязательству

Исходные данные 

В году, предшествовавшем отчетному, организацией под строительство производственного комплекса привлечен банковский кредит под 30 % годовых.  Сумма кредитного обязательства, дата его предоставления и срок, на который привлечен кредит, приведены в таблице. 

Финансовой службой организации проценты по долговому обязательству учтены в полном объеме в составе расходов по обычным видам деятельности и приняты в расходах при налогообложении прибыли.

Согласно п. 7 Положения по бухгалтерскому учету «Учет расходов по займам и кредитам» (ПБУ 15/2008) расходы по займам признаются в бухгалтерском (финансовом) учете прочими расходами, за исключением той их части, которая подлежит включению в стоимость инвестиционного актива.

В целях ПБУ 15/2008 под инвестиционным активом понимается объект имущества, подготовка которого к предполагаемому использованию требует длительного времени и существенных расходов.  К инвестиционным активам относятся объекты незавершенного производства и незавершенного строительства, которые впоследствии будут приняты к бухгалтерскому учету заемщиком и (или) заказчиком (инвестором, покупателем) в качестве основных средств (включая земельные участки), нематериальных активов или иных внеоборотных активов.

Организация самостоятельно должна определить критерии для отнесения актива к категории инвестиционного, а именно:

- величину расходов на сооружение, (изготовление, приобретение) актива;

- длительность подготовки его к использованию;

и зафиксировать их в своей учетной политике, учитывая требования ПБУ 15/2008. 

В налоговом учете проценты за кредит, уплачиваемые заказчиком в период строительства объекта, могут увеличивать первоначальную стоимость объекта строительства (пункт 1 статьи 257 НК РФ). В то же время, в соответствии с подпунктом 2 пункта 1 статьи 265 НК РФ, проценты по кредитам и займам, в том числе использованным для финансирования строительства и приобретения внеоборотных активов, должны признаваться при налогообложении прибыли в составе внереализационных расходов. Пунктом 4 статьи 252 НК РФ предусмотрено, что если некоторые затраты с равными основаниями могут быть отнесены одновременно к нескольким группам расходов, то налогоплательщик вправе самостоятельно определить к какой именно группе он отнесет такие затраты. Учитывая изложенное, способ признания расходов в виде процентов по кредитам и займам, использованным для финансирования строительства и приобретения внеоборотных активов, целесообразно закрепить в учетной политике организации.

Кроме того, расходы в виде процентов по долговым обязательствам, принимаются при налогообложении прибыли с учетом ограничений, установленных в статье 269 Налогового кодекса РФ (в пределах установленного норматива по выбору налогоплательщика):
1) Предельная величина процентов, признаваемых расходом, принимается равной ставке рефинансирования ЦБ РФ, увеличенной в 1,8 раза, - при оформлении долгового обязательства в рублях;
2) Предельная величина процентов, признаваемых расходом, принимается равной сумме начисленных процентов с применением среднего процента (дисконта) по сопоставимым долговым обязательствам. При отсутствии долговых обязательств перед российскими организациями, выданных в том же квартале на сопоставимых условиях, предельная величина процентов (включая проценты и суммовые разницы по обязательствам, выраженным в условных денежных единицах по установленному соглашением сторон курсу денежных единиц), принимается равной ставке рефинансирования ЦБ РФ, увеличенной в 1,8 раза, - при оформлении долгового обязательства в рублях.

    Определить:  Сумму процентов по долговому обязательству, подлежащую уплате  организацией по отчетным (налоговому) периодам. 

Проанализировать ситуацию относительно признания процентов по долговому обязательству в финансовом учете и при налогообложении прибыли и сформулировать соответствующие выводы с определением последствий в бухгалтерском (финансовом) и налоговом учете при условии, что:

1) строящийся производственный комплекс является инвестиционным активом;

2) строящийся производственный комплекс не относится к инвестиционному активу в соответствии с учетной политикой организации.

Учетной политикой для целей налогообложения прибыли предусмотрено, что проценты по долговым обязательствам признаются в составе внереализационных расходов в пределах ставки рефинансирования ЦБ РФ, увеличенной в 1,8 раза.

Задание VII. Выбор способа начисления амортизации. Расчет амортизационных отчислений.

Указания по порядку расчета амортизационных отчислений в налоговом учете

В соответствии с пунктом 1 статьи 256 части второй Налогового кодекса РФ амортизируемым имуществом признаются имущество, результаты интеллектуальной деятельности и иные объекты интеллектуальной собственности, которые находятся у налогоплательщика на праве собственности, используются им для извлечения дохода и стоимость которых погашается путем начисления амортизации. 

Амортизируемым имуществом признается имущество:

- со сроком полезного использования более 12 месяцев;

- первоначальной стоимостью более 40 000 рублей.

Не подлежат амортизации:

1) земля и иные объекты природопользования (вода, недра и другие природные ресурсы);

2) материально-производственные запасы;

3) товары;

4) объекты незавершенного капитального строительства;

5) ценные бумаги;

6) финансовые инструменты срочных сделок (в том числе форвардные, фьючерсные контракты, опционные контракты);

7) иные виды амортизируемого имущества, предусмотренные п. 2 ст. 256 части второй Налогового кодекса РФ.

Порядок определения стоимости амортизируемого имущества
Амортизируемое имущество можно разделить на две большие группы:


Основные средства
                       
Нематериальные активы

Основными средствами является часть имущества, используемого в качестве средств труда для производства и реализации товаров (выполнения работ, оказания услуг) или для управления организацией первоначальной стоимостью более 40 000 рублей.

Первоначальная стоимость основного средства определяется как сумма расходов на его приобретение, сооружение, изготовление, доставку и доведение до состояния, в котором оно пригодно для использования, за исключением налога на добавленную стоимость и акцизов, кроме случаев, предусмотренных Налоговым кодексом РФ. 

Нематериальными активами являются приобретенные и (или) созданные налогоплательщиком результаты интеллектуальной деятельности и иные объекты интеллектуальной собственности (исключительные права на них), используемые в производстве продукции (выполнении работ, оказании услуг) или для управленческих нужд организации в течение длительного времени (продолжительностью свыше 12 месяцев).

Выбор амортизационной группы


В соответствии со статьей 258 Налогового кодекса РФ амортизируемое имущество распределяется по амортизационным группам в соответствии со сроками его полезного использования. Сроком полезного использования считается период, в течение которого объект основных средств или объект нематериальных активов служит для выполнения целей деятельности налогоплательщика.

Налогоплательщик на дату ввода в эксплуатацию данного объекта амортизируемого имущества в соответствии с требованиями налогового законодательства и с учетом классификации основных средств, утверждаемой Правительством Российской Федерации, должен самостоятельно определять срок полезного использования объекта. Налогоплательщик вправе увеличить срок полезного использования объекта основных средств после даты ввода его в эксплуатацию в случае, если после реконструкции, модернизации или технического перевооружения такого объекта увеличился срок его полезного использования. При этом увеличение срока полезного использования основных средств может быть осуществлено в пределах сроков, установленных для той амортизационной группы, в которую ранее было включено такое основное средство.

В соответствии с п. 3 статьи 258 Налогового кодекса РФ амортизируемое имущество объединяется в следующие амортизационные группы:

- первая группа - все недолговечное имущество со сроком полезного использования от 1 года до 2 лет включительно;

- вторая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 2 лет до 3 лет включительно;

- третья группа - имущество со сроком полезного использования свыше 3 лет до 5 лет включительно;

- четвертая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 5 лет до 7 лет включительно;

- пятая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 7 лет до 10 лет включительно;

- шестая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 10 лет до 15 лет включительно;

- седьмая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 15 лет до 20 лет включительно;

- восьмая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 20 лет до 25 лет включительно;

- девятая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 25 лет до 30 лет включительно;

- десятая группа - имущество со сроком полезного использования свыше 30 лет.

Для тех видов основных средств, которые не указаны в амортизационных группах, срок полезного использования устанавливается налогоплательщиком в соответствии с техническими условиями или рекомендациями изготовителей.

Амортизируемое имущество принимается на учет по первоначальной стоимости. 

Амортизационная премия

Согласно п. 9 ст. 258 Налогового кодекса РФ налогоплательщик имеет право включать в состав расходов отчетного (налогового) периода расходы на капитальные вложения в размере не более 10 процентов (не более 30 процентов - в отношении основных средств, относящихся к третьей - седьмой амортизационным группам) первоначальной стоимости основных средств (за исключением основных средств, полученных безвозмездно), а также не более 10 процентов (не более 30 процентов - в отношении основных средств, относящихся к третьей - седьмой амортизационным группам) расходов, которые понесены в случаях достройки, дооборудования, реконструкции, модернизации, технического перевооружения, частичной ликвидации основных средств и суммы которых определяются в соответствии со статьей 257 Налогового кодекса РФ.

В случае использования налогоплательщиком данного права учитывать амортизируемое имущество нужно следующими способами:

1) соответствующие объекты основных средств после их ввода в эксплуатацию включаются в амортизационные группы (подгруппы) по своей первоначальной стоимости за вычетом не более 10 процентов (не более 30 процентов - в отношении основных средств, относящихся к третьей - седьмой амортизационным группам) первоначальной стоимости, отнесенных в состав расходов отчетного (налогового) периода;

2) суммы, на которые изменяется первоначальная стоимость объектов в случаях достройки, дооборудования, реконструкции, модернизации, технического перевооружения, частичной ликвидации объектов:

- при использовании нелинейного метода начисления амортизации учитываются в суммарном балансе амортизационных групп (подгрупп) за вычетом не более 10 процентов (не более 30 процентов - в отношении основных средств, относящихся к третьей - седьмой амортизационным группам) таких сумм;

- изменяют первоначальную стоимость объектов, амортизация по которым начисляется линейным методом.

Методы и порядок расчета сумм амортизации


В налоговом учете налогоплательщики вправе выбрать один из двух методов начисления амортизации с учетом особенностей, предусмотренных Налоговым кодексом РФ:


- линейный метод;


- нелинейный метод.


Ко всем объектам амортизируемого имущества (за исключением отдельных случаев) налогоплательщики должны установить метод начисления амортизации и отразить его в учетной политике для целей налогообложения. Изменить выбранный метод допускается только с начала очередного налогового периода. При этом налогоплательщик вправе перейти с нелинейного метода на линейный метод начисления амортизации не чаще одного раза в пять лет.


Сумма амортизации для целей налогообложения определяется налогоплательщиками ежемесячно. Амортизация начисляется:


-  при применении нелинейного метода начисления амортизации – отдельно по каждой амортизационной группе (подгруппе);


- при применении линейного метода начисления амортизации – отдельно по каждому объекту амортизируемого имущества. 


В соответствии с п. 3 ст. 259 Налогового кодекса РФ вне зависимости от установленного налогоплательщиком в учетной политике для целей налогообложения метода начисления амортизации линейный метод начисления амортизации применяется в отношении:


- зданий;


- сооружений;


- передаточных устройств;


- нематериальных активов, 

входящих в восьмую - десятую амортизационные группы, независимо от срока ввода в эксплуатацию соответствующих объектов.


Начисление амортизации по объектам амортизируемого имущества должно начинаться с 1-го числа месяца, следующего за месяцем, в котором этот объект был введен в эксплуатацию.

Линейный метод начисления амортизации

Сумма начисленной за один месяц амортизации в отношении объекта амортизируемого имущества определяется как произведение его первоначальной (восстановительной) стоимости и нормы амортизации, определенной для данного объекта.

Норма амортизации определяется по каждому объекту по формуле:


[image: image3.wmf]%

100

1

´

=

n

K

,

где К – норма амортизации в процентах к первоначальной (восстановительной) стоимости объекта амортизируемого имущества;

n - срок полезного использования данного объекта амортизируемого имущества, выраженный в месяцах.

Нелинейный метод начисления амортизации

Поскольку при использовании нелинейного метода амортизационные отчисления рассчитываются не по каждому объекту, а по амортизационной группе, в зависимости от срока полезного использования, то на 1-е число каждого месяца должен рассчитываться суммарный баланс амортизационной группы, который определяется как суммарная стоимость всех объектов амортизируемого имущества, отнесенных к данной амортизационной группе. 

По мере ввода в эксплуатацию объектов амортизируемого имущества первоначальная стоимость таких объектов увеличивает суммарный баланс соответствующей амортизационной группы. При этом первоначальная стоимость таких объектов включается в суммарный баланс соответствующей амортизационной группы с 1-го числа месяца, следующего за месяцем, когда они были введены в эксплуатацию.

В случаях достройки, дооборудования, реконструкции, модернизации, технического перевооружения, частичной ликвидации амортизируемых объектов суммы, на которые изменяется первоначальная стоимость данных объектов, должны учитываться в суммарном балансе соответствующей амортизационной группы.

Суммарный баланс каждой амортизационной группы ежемесячно уменьшается на суммы начисленной по этой группе амортизации.

Сумма начисленной за один месяц амортизации для каждой амортизационной группы определяется исходя из произведения суммарного баланса соответствующей амортизационной группы на начало месяца и норм амортизации, по следующей формуле:
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где A - сумма начисленной за один месяц амортизации для соответствующей амортизационной группы;

B - суммарный баланс соответствующей амортизационной группы;

k - норма амортизации для соответствующей амортизационной группы.

В целях применения нелинейного метода начисления амортизации применяются следующие нормы амортизации:

	Амортизационная группа
	Норма амортизации (месячная)

	Первая
	14,3

	Вторая
	8,8

	Третья
	5,6

	Четвертая
	3,8

	Пятая
	2,7

	Шестая
	1,8

	Седьмая
	1,3

	Восьмая
	1,0

	Девятая
	0,8

	Десятая
	0,7


При выбытии объектов амортизируемого имущества суммарный баланс соответствующей амортизационной группы уменьшается на остаточную стоимость таких объектов.

Если в результате выбытия амортизируемого имущества суммарный баланс соответствующей амортизационной группы был уменьшен до достижения суммарным балансом нуля, такая амортизационная группа подлежит ликвидации.

Остаточная стоимость объектов амортизируемого имущества, амортизация по которым начисляется нелинейным методом, определяется по формуле:
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    где Sn  - остаточная стоимость указанных объектов по истечении n месяцев после их включения в соответствующую амортизационную группу;

S - первоначальная (восстановительная) стоимость указанных объектов;

n - число полных месяцев, прошедших со дня включения указанных объектов в соответствующую амортизационную группу до дня их исключения из состава этой группы (не считая периода, исчисленного в полных месяцах, в течение которого такие объекты не входили в состав амортизируемого имущества в соответствии с пунктом 3 статьи 256 Налогового кодекса);

k - норма амортизации, применяемая в отношении соответствующей амортизационной группы.

Расчет амортизационных отчислений в бухгалтерском учете
В бухгалтерском учете амортизация объектов основных средств может производиться одним из следующих способов:

1) Линейный способ – годовая сумма амортизационных отчислений определяется исходя из первоначальной стоимости объекта основных средств и коэффициента амортизации, исчисленного исходя из срока полезного использования, по формуле:
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где Ам – годовая сумма амортизационных отчислений,

S0 – первоначальная стоимость объекта основных средств,

Кам – коэффициент амортизации.

Коэффициент амортизации определяется по формуле:
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где n – срок полезного использования объекта, лет.


2) Способ списания стоимости по сумме чисел лет срока полезного использования – годовая сумма амортизационных отчислений определяется исходя из первоначальной стоимости объекта основных средств и годового соотношения по формуле:
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где nост – число лет, остающихся до конца срока полезного использования объекта,

∑ nп.и. – сумма чисел лет срока полезного использования объекта.
3) Способ уменьшаемого остатка – годовая сумма амортизационных отчислений определяется с учетом остаточной стоимости и срока полезного использования объекта по формуле:
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где Sост – остаточная стоимость объекта на начало расчетного периода;

n - срок полезного использования объекта, лет.

Остаточная стоимость определяется как разница между балансовой стоимостью объекта основных средств и начисленными амортизационными отчислениями. Остаточную стоимость следует определять на начало каждого расчетного периода.

4) Способ списания стоимости пропорционально объему продукции (работ, услуг) – начисление амортизационных отчислений производится исходя из первоначальной (балансовой) стоимости объекта основных средств и соотношения натурального показателя объема продукции (работ) в расчетном периоде и нормативного (предполагаемого) объема продукции (работ) за весь срок полезного использования объекта основных средств. При данном способе расчет амортизационных отчислений производится по формуле:
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где S0 – первоначальная стоимость объекта основных средств,

Vрасч.пер. - объема продукции (работ) в расчетном периоде в натуральном выражении,

Vп.и. – нормативный объем продукции (работ) за весь срок полезного использования объекта основных средств.

Исходные данные

Таблица 7.1

Перечень объектов основных средств, числящихся на балансе предприятия на начало отчетного года (в рублях)

	Наименование объекта
	Первоначальная стоимость
	Сума амортизационных отчислений, начисленных до 01 января отчетного года
	Срок использования объекта с момента ввода в эксплуатацию до 01 января отчетного года
	Срок полезного использования, лет

	Офисное здание
	3 870 000
	76 227
	13 мес.
	55

	Тепловоз
	2 550 000
	283 333
	2 года
	18

	Автомобиль Skoda Octavia 
	700 500
	46 700
	8 мес.
	10

	ГАЗ 3102
	250 700
	34 186
	1,5 год
	11

	Сейф
	78 000
	2 955
	10 мес.
	22

	Стол для переговоров
	130 000
	10 833
	7 мес.
	7

	Ксерокс 
	58 300
	11 660
	1 год
	5

	Сканер
	67 000
	6 281
	9 мес.
	8

	Ремонтно-механический цех
	2 730 000
	415 435
	3,5 года
	23

	Гараж
	1 890 000
	31 500
	5 мес.
	25



Таблица 7.2

Перечень объектов основных средств, приобретенных и введенных в эксплуатацию в отчетном периоде

	Наименование объектов
	Стоимость приобретенных объектов основных средств (по датам ввода в эксплуатацию), тыс. руб.
	Установленный срок полезного использования

	
	январь
	апрель
	июнь
	июль
	сентябрь
	октябрь
	ноябрь
	

	Ноутбук
	
	58,3
	
	
	
	
	
	5,5 лет

	Автомобиль Nissan Almera
	
	
	
	
	800,8
	
	
	9 лет

	Фотоаппарат Canon
	
	
	98,7
	
	
	
	
	7 лет

	Фотопринтер HP
	
	
	
	57,3
	
	
	
	5 лет

	Стационарный ПК
	79,4
	
	
	
	
	
	
	4,5 года

	Ксерокс XD
	
	
	
	
	
	47,5
	
	5 лет

	Планшетный компьютер
	
	
	
	
	
	
	58,8
	3 года



Задание:

На основании исходных данных, представленных в таблице 7.1 и таблице 7.2, требуется:

1. Определить сумму амортизационных отчислений в налоговом учете с применением линейного и нелинейного способов начисления амортизации по отчетным (налоговым) периодам.

2. Рассчитать сумму амортизационной премии по объектам основных средств, введенным в эксплуатацию в отчетном периоде.

3. Определить сумму амортизационных отчислений в бухгалтерском учете с применением линейного способа, способа списания стоимости по сумме чисел лет срока полезного использования и способа уменьшаемого остатка за календарный год.

4. Проанализировать результаты произведенных расчетов. Определить  наиболее оптимальный способ (метод) начисления амортизации по объектам основных средств в финансовом учете и в целях налогообложения прибыли, обосновав свой выбор.


	В   А   Р   И   А   Н   Т   Ы

	                      1  2   3  4   5   6   7   8  9  10 11 12 13 14 15 

	Сумма кредитного обязательства

(в тыс. руб.)
	12000

9000

4000

5000

6000

7000

8000

9000

10000

11000

15000

13800

9700

18000

16500

	Дата предоставления кредита в году, предшествующем отчетному
	15.10.ХХ

20.09.ХХ

11.10.ХХ

02.11.ХХ

10.12.ХХ

15.11.ХХ

24.10.ХХ

07.09.ХХ

09.11.ХХ

02.12.ХХ

19.10.ХХ

12.11.ХХ

15.12.ХХ

10.09.ХХ

01.10.ХХ

	Срок, на который предоставлен кредит (в днях)
	120
130
105
95
65
93
100
150
90
61
115
100
120
130
110



Задание VIII. Порядок признания расходов по ремонту, модернизации и реконструкции объектов основных средств


При выполнении данного задания необходимо учитывать различия в правилах финансового и налогового учета расходов на ремонт основных средств и расходов капитального характера, таких как реконструкция, модернизация, достройка, дооборудование, техническое перевооружение. 

К работам по достройке, дооборудованию, модернизации относятся работы, вызванные изменением технологического или служебного назначения оборудования, здания, сооружения или иного объекта амортизируемых основных средств, повышенными нагрузками и (или) другими новыми качествами.

К реконструкции относится переустройство существующих объектов основных средств, связанное с совершенствованием производства и повышением его технико-экономических показателей и осуществляемое по проекту реконструкции основных средств в целях увеличения производственных мощностей, улучшения качества и изменения номенклатуры продукции.

Согласно п. 14 Положения по бухгалтерскому учету «Учет основных средств» (ПБУ 6/01), утвержденного Приказом Минфина России от 30 марта 2001 года № 26н, при достройке, дооборудовании, реконструкции или модернизации изменяется первоначальная стоимость основных средств, в которой они приняты к бухгалтерскому учету. 
В бухгалтерском учете расходы по модернизации, реконструкции или достройке следует учитывать на счете учета вложений во внеоборотные активы. После завершения работ суммы, накопленные на указанном счете, списываются в дебет счета 01 «Основные средства», увеличивая тем самым стоимость объекта. Далее произведенные затраты принимаются организацией в составе расходов по обычным видам деятельности посредством начисления амортизации. 

Увеличение первоначальной стоимости объектов основных средств за счет указанных выше расходов приводит, в свою очередь, к увеличению среднегодовой стоимости имущества и налога на имущество. Согласно ст. 380 Главы 30 «Налог на имущество организаций» Налогового кодекса РФ налоговые ставки по налогу на имущество организаций устанавливаются законами субъектов Российской Федерации и не могут превышать 2,2 процента.

В целях налогообложения прибыли действуют аналогичные правила, и расходы на достройку, дооборудование, реконструкцию или модернизацию относятся на увеличение  стоимости амортизируемого имущества (п. 2 ст. 257 Налогового кодекса РФ), за исключением той их части, которая признается в составе косвенных расходов единовременно как «амортизационная премия». Согласно п.9 статьи 258 Налогового кодекса РФ налогоплательщик имеет право включать в состав расходов отчетного (налогового) периода расходы на капитальные вложения в размере:

- не более 10 процентов (в отношении основных средств, относящихся к первой, второй, восьмой – десятой амортизационным группам) понесенных расходов;

- не более 30 процентов (в отношении основных средств, относящихся к третьей - седьмой амортизационным группам) понесенных расходов.

В отношении расходов на достройку, дооборудование, реконструкцию, модернизацию, техническое перевооружение основных средств «амортизационная премия» в налоговом учете применяется в месяце увеличения первоначальной стоимости амортизируемого имущества. 

Согласно статье 260 Налогового кодекса РФ расходы на ремонт основных средств, произведенные налогоплательщиком, рассматриваются как прочие расходы и признаются для целей налогообложения в том отчетном (налоговом) периоде, в котором они были осуществлены, в размере фактических затрат. Соответственно, расходы на ремонт будут учитываться при расчете налоговой базы по налогу на прибыль и тем самым уменьшать налогооблагаемую прибыль и сумму налога на прибыль организации.

В бухгалтерском учете расходы на ремонт основных средств признаются как сумма фактических затрат на ремонт и в полном объеме относятся в состав расходов по обычным видам деятельности того периода, в котором они были произведены.


Исходные данные 

В году, предшествовавшем отчетному, произведенные расходы по модернизации, реконструкции объектов основных средств  (сумма расходов приведена в таблице) учтены организацией в составе расходов по обычным видам деятельности (в финансовом учете) и единовременно приняты при налогообложении прибыли в составе  расходов  на ремонт ОС. Суммы произведенных расходов представлены в таблице 8.1.

В таблице 8.2 приведены амортизационные группы в соответствии со сроками полезного использования объектов, оставшийся срок использования объектов (для определения нормы амортизации в процентах) и даты ввода объектов эксплуатацию (в части увеличения стоимости объектов на расходы капитального характера по реконструкции,  модернизации).
Допущенная финансовой службой ошибка привела к необоснованному завышению расходов, связанных с производством и реализацией, а, соответственно, к занижению налогооблагаемой прибыли, налога на прибыль, а также к занижению среднегодовой стоимости имущества и налога на имущество.

Для целей бухгалтерского учета начисление амортизационных отчислений по объекту основных средств начинается с первого числа месяца, следующего за месяцем принятия этого объекта к бухгалтерскому учету (п. 17 ПБУ 6/01 «Учет основных средств»).

В соответствии с п. 2 ст. 259 главы 25 НК РФ начисление амортизации по объекту амортизируемого имущества начинается   с 1-го числа   месяца, следующего за месяцем, в котором этот объект был введен в эксплуатацию.

Следует иметь в виду, что на проверяемом предприятии начисление амортизации в целях бухгалтерского (финансового)  и налогового учета производится линейным методом.
Задание:

1. Систематизировать последствия допущенной ошибки (сформулировать выводы со ссылками на нормы действующего законодательства). 

2. Определить сумму налоговых обязательств по соответствующим налогам, подлежащих уплате в бюджет.

3. Разработать рекомендации по внесению исправлений в бухгалтерский (финансовый) учет и налоговые расчеты (декларации).


Таблица 8.1

«Расходы на реконструкцию и модернизацию (ремонт) по объектам ОС»

	Расходы на реконструкцию и модернизацию (ремонт) по объектам ОС

(в тыс. руб.)
	В   А   Р   И   А   Н   Т   Ы



	
	 1  2   3   4   5  6  7  8  9   10 11 12 13 14 15

	Железнодорожные пути

Компрессорная станция

Ремонтно-механический цех
	                                        850
                      1420
  2370
                                        920
                      1380
  2430
                                        890
                      1250
  2240
                                      1120
                      1280
  2730
                                        970
                      1320
  2540 



Таблица 8.2

«Отдельные характеристики объектов ОС»
	Наименование объекта
	Шифр амортиза​ции
	Аморти​за​ционная группа
	Полезный срок  использо​вания
	Оставшийся срок использо​вания (после увеличе​ния  первона​чальной стоимости объекта)
	Дата ввода в эксплуатацию (в части увеличения стоимости) в году, предшест​вующем отчетному

	Железнодорож​ные пути

Компрессорная станция

Ремонтно-механический цех


	12 4526101

14 2912020

11 0000000
	Восьмая

Четвертая

Восьмая
	241 мес.

72 мес.

241 мес.
	101

42

117
	15.07.201Х г.

20.06.201Х г.

05.08.201Х г.



ПРИЛОЖЕНИЯ

Динамика размера ставки рефинансирования

	Срок, с которого   
установлена      
ставка
	Размер ставки  
рефинансирования 
(%, годовых)
	Документ,       
в котором сообщена  
ставка

	с 26 декабря 2011 г.
	8
	Указание Банка России 
от 23.12.2011 N 2758-У

	с  3 мая 2011 г.
	8,25
	Указание Банка России 
от 29.04.2011 N 2618-У

	с 28 февраля 2011 г.
	8
	Указание Банка России 
от 25.02.2011 N 2583-У

	с 1 июня 2010 г.
	7.75
	Указание Банка России 
от 31.05.2010 N 2450-У

	с 30 апреля 2010 г.
	8
	Указание Банка России 
от 29.04.2010 N 2439-У

	с 29 марта 2010 г.
	8.25
	Указание Банка России 
от 26.03.2010 N 2415-У

	с 24 февраля 2010 г.
	8.5
	Указание Банка России 
от 19.02.2010 N 2399-У

	с 28 декабря 2009 г.
	8.75
	Указание Банка России 
от 25.12.2009 N 2369-У

	с 25 ноября 2009 г.
	9
	Указание Банка России 
от 24.11.2009 N 2336-У

	с 30 октября 2009 г.
	9.5
	Указание Банка России 
от 29.10.2009 N 2313-У

	с 30 сентября 2009 г.
	10
	Указание Банка России 
от 29.09.2009 N 2299-У

	с 15 сентября 2009 г.
	10.5
	Указание Банка России 
от 14.09.2009 N 2287-У

	с 10 августа 2009 г.
	10.75
	Указание Банка России 
от 07.08.2009 N 2270-У

	с 13 июля 2009 г.
	11
	Указание Банка России 
от 10.07.2009 N 2259-У

	с 5 июня 2009 г.
	11.5
	Указание Банка России 
от 04.06.2009 N 2247-У

	с 14 мая 2009 г.
	12
	Указание Банка России 
от 13.05.2009 N 2230-У

	с 24 апреля 2009 г.
	12.5
	Указание Банка России 
от 23.04.2009 N 2222-У

	с 1 декабря 2008 г.
	13
	Указание Банка России 
от 28.11.2008 N 2135-У

	с 12 ноября 2008 г.
	12
	Указание Банка России 
от 11.11.2008 N 2123-У

	с 14 июля 2008 г.
	11.00
	Указание Банка России 
от 11.07.2008 N 2037-У

	с 10 июня 2008 г.
	10.75
	Указание Банка России 
от 09.06.2008 N 2022-У

	с 29 апреля 2008 г.
	10.5
	Указание Банка России 
от 28.04.2008 N 1997-У

	с 4 февраля 2008 г.
	10.25
	Указание Банка России 
от 01.02.2008 N 1975-У

	с 19 июня 2007 г.
	10
	Телеграмма Банка России
от 18.06.2007 N 1839-У

	с 29 января 2007 г.
	10.5
	Телеграмма Банка России
от 26.01.2007 N 1788-У



Положение ЦБР от 26 июня 1998 г. № 39-П

«О порядке начисления процентов по операциям, связанным с привлечением и размещением денежных средств банками»

(в ред. Положения, утв. ЦБ РФ 24.12.1998 N 64-П, Указания ЦБ РФ от 26.11.2007 N 1931-У)
3. Общие положения
… 3.9. Начисление процентов может осуществляться одним из четырех способов: по формулам простых процентов, сложных процентов, с использованием фиксированной либо плавающей процентной ставки в соответствии с условиями договора. Если в договоре не указывается способ начисления процентов, то начисление процентов осуществляется по формуле простых процентов с использованием фиксированной процентной ставки.

При начислении суммы процентов по привлеченным и размещенным денежным средствам в расчет принимаются величина процентной ставки (в процентах годовых) и фактическое количество календарных дней, на которое привлечены или размещены денежные средства. При этом за базу берется действительное число календарных дней в году (365 или 366 дней соответственно).


Таким образом, исчисление процентов за пользование кредитными средствами осуществляется по формуле:
I = St : (365 х 100) х  P х S,
где St  - годовая процентная ставка;
P – период, за который исчисляются проценты (в днях);
S – сумма займа, на которую начисляются проценты
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1) Федеральный закон от 10.01.2003 г. №18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта РФ»;
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6) Устав ОАО "РЖД"; 

7) Инструкция по формированию доходных поступлений и доходов железных дорог от перевозок, утвержденная МПС России № ЦФ-887;

8) Положение по бухгалтерскому учету «Доходы организации» ПБУ 9/99, утвержденное приказом Минфина РФ от 06.05.99 №32н, действует с января 2000г;

9) Положения по бухгалтерскому учету «Учет основных средств» ПБУ 6/01", утв. приказом Минфина РФ от 30 марта 2001 г. N 26н;
10) Положение по бухгалтерскому учету «Учет расходов по займам и кредитам» ПБУ 15/2008, утв. приказом Минфина РФ от 06.10.08 г. № 107н.

11) Постановление Федеральной энергетической комиссии Российской Федерации от 17 июня 2003 г. N 47-т/5 «Об утверждении Прейскуранта № 10-01;
12) Учетная политика ОАО "РЖД" для целей бухгалтерского учета;

13) Положение по учетной политике для целей налогообложения ОАО "РЖД";

14)  План счетов бухгалтерского учета финансово-хозяйственной деятельности ОАО "РЖД";

15) Инструкция по применению Плана счетов бухгалтерского учета ОАО "РЖД";

16) Справочник хозяйственных операций бухгалтерского учета ОАО "РЖД";

17) Другие нормативные документы.
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� Для грузов первого тарифного класса применяются понижающие коэффициенты в зависимости от дальности перевозки


� Средняя вместимость одного вагона-сетки – 8 легковых автомобилей


� Вместимость крытого вагона для перевозки автомобилей – 3 легковых автомобиля
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