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Задание на курсовую работу 
Содержание:

1 часть. Оценка эффективности реконструкции объекта с использованием иностранных инвестиций по методике ЮНИДО.

2 часть. Выбор приоритетной оферты при проведении международных подрядных торгов на строительство объекта.

Примечание: индивидуальные исходные данные задаются преподавателем в процессе выполнения расчетов.

Исходные данные:

1. Длина моста (м):

L=180+10N, N- номер варианта;

2. Ширина моста (м):

а=21+0,5N;

3. Ширина проезжей части

в=20+0,2N;

4. Движение по мосту осуществляется в 6 полос в двух направлениях, крайняя правая для движения тяжелых грузовых автомобилей, средняя – для движения легких грузовых автомобилей и автобусов, левая для легковых автомобилей;

5. Площадь моста (м2):

F=L*a;

6. Продолжительность работ по реконструкции моста tc=15 месяцев или 5 кварталов или 1,25 года.

Вариативность курсовой работы заключается в порядковом номере студент по списку (соответствует букве «N» в исходных данных.

Определение объема инвестиций на реконструкцию автодорожного моста с использованием удельных показателей, разработанных для МБРР.

Объем инвестиций определяется по формуле:

[image: image1.png]



Где: [image: image3.png]J;



- удельные капиталовложения по видам работ на единицу измерения;

[image: image5.png]


 - единица измерения;

[image: image7.png]


 - коэффициент, учитывающий увеличение стоимости в связи с выполнение работ по специальному обустройству и переносу коммуникаций, находящихся на мосту или в зоне его влияния, [image: image9.png]


;

[image: image11.png]


- коэффициент увеличения стоимости в зависимости от сложности конструкций пролетных строений, К1=1,3 (до 200 м), К1=1,4 (более 200 м).

Расчетная формула для определения инвестиций имеет вид:

[image: image14.png]K= *F+],*L



+[image: image16.png]Js*F+ ], *L



+[image: image18.png]Js * L



+[image: image20.png]Jo * L)K, * K,





Виды работ и удельные показатели капитальных вложений по ним приведены в табл. 1.

Таблица 1.

Виды работ и удельные показатели капитальных вложений

	№пп
	Виды работ
	[image: image21.png]J;




	Ед. изм.
	Значение, долл.США

	1.
	Замена моста с устройством плиты усиления
	[image: image22.png]A




	м2 моста
	135

	2.
	Замена тротуаров, перил и ограждений
	[image: image23.png]A




	м тротуара
	600

	3.
	Замена гидроизоляции с ремонтом деформационных швов и водотоков
	[image: image24.png]A




	м2 моста
	100

	4.
	Усиление балок пролетных строений
	[image: image25.png]A




	м моста
	500

	5.
	Восстановление бетонных балок
	[image: image26.png]Js




	м моста
	150

	6.
	Усиление тела опоры
	[image: image27.png]Je




	м моста
	130


Рассчитать К в долларах США и в рублях по курсу ЦБРФ

Распределение капитальных вложений по кварталам представлено в табл. 2.

	
	Кварталы
	Итого

	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	%
	10
	15
	20
	25
	30
	100

	Тыс.долл. США
	
	
	
	
	
	

	Тыс.руб.
	
	
	
	
	
	



К курсовой работе должны быть приложены контрольные задания, выполненные на практических занятиях.


Схема финансирования и кредитования проекта реконструкции моста с распределением средств по источниками и периодам финансирования приведена в табл.3.

Таблица 3.

Схема финансирования и кредитования проекта реконструкции моста с распределением средств по источниками и периодам финансирования (тыс.долл.США/тыс.руб)

	Кварталы
	Источники финансирования и кредитования
	Итого

	
	Гор. бюджет
	Террит. дорож.

фонд
	Кредиты МБРР
	Кредиты отечеств. банков
	Средства госбюджета
	

	Доля источника, %
	20
	14
	53
	10
	3
	100

	1
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	

	5
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	


Годовые эффекты, достигаемые в результате эксплуатации моста после его реконструкции:


Доходную часть проекта реконструкции формируют 4 вида годовых эффектов:

[image: image29.png]nAn+nR 4G



,

Где:R – общий годовой эффект;

[image: image31.png]


 - доход от снижения себестоимости перевозок грузов и пассажиров, т.е. транспортных расходов в результате повышения скоростей движения автотранспортных средств;

[image: image33.png]


 - доход от снижения потерь в социально- экономической сфере в результате сокращения времени пребывания пассажиров в пути;

[image: image35.png]


 - доход от снижения транспортных расходов в результате ликвидации перепробегов автотранспортных средств при объезде;

[image: image37.png]


 – доход от снижения количества ДТП в результате повышения пропускной способности моста.

Расчет эффекта от снижения себестоимости перевозок:

[image: image39.png]r, = X At; * Nrog; * a,



,

Где: [image: image41.png]At,



 – экономия времени при повышении скорости движения автотранспортных средств (час);

[image: image43.png]Nrogz,



 - количество автомобилей i-го типа, проходящих по мосту в год;

[image: image45.png]


 - норматив транспортных расходов на 1 автомоб/час.

[image: image47.png]


,

Где:[image: image49.png]


 - длина моста (км);

[image: image51.png]


 - скорости движения автомобилей i-го типа по мосту соответственно после реконструкции и до реконструкции.

При расчете [image: image53.png]At



 - принимается для всех видов автотранспортных средств средняя скорость движения 20 км/ч.  После проведения реконструкции реализуются следующие скорости движения автомобилей по мосту:

Легковые – 80 км/ч, легкие и средние грузовые  - 60 км/ч, тяжелые грузовые и автобусы – 50 км/ч.

[image: image55.png]Nrog; = Ny, * 365



,

Где: [image: image57.png]


 - количество автомобилей i-го типа, проходящих по мосту за сутки.

[image: image59.png]=N

lnonoc; * Maonoc;



,

Где:[image: image61.png]


- количество автомобилей i-го типа, проходящих по одной полосе за сутки;

[image: image63.png]Naanoc;



 – количество полос, отведенных для автомобилей данного типа.

[image: image65.png]Naanoc;



=[image: image67.png]24+60+60



,

[image: image69.png]


 - средний интервал движения в секундах;

24 – количество часов в сутках;

60 – количество минут в 1 часе;

60 – количество секунд в 1 минуте.


Расчет эффекта [image: image71.png]


 произведен в табличной форме (ri р рассчитывается в тыс.долл. США и переводится в тыс.руб.).

Таблица 4.

Расчет эффекта от снижения себестоимости перевозок

	Вид а\м
	[image: image72.png]Naanoc;




	[image: image73.png]



	[image: image74.png]



	[image: image75.png]



	[image: image76.png]Nrogz,




	[image: image77.png]At,




	[image: image78.png]



	[image: image79.png]




	Легковые
	4
	40
	
	
	
	
	4
	

	Легкие и средние грузовые
	4
	60
	
	
	
	
	6
	

	Тяжелые грузовые
	2
	120
	
	
	
	
	8
	

	Автобусы
	2
	180
	
	
	
	
	8
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	


Все нормативы затрат [image: image81.png]


 даны в долл.США за 1 авт/ч.


Расчет эффекта от снижения социальных потерь в результате сокращения времени пассажиров в пути:

[image: image82.png]At




Где:[image: image84.png]


 - социально- экономический норматив эффекта от сокращения времени пребывания пассажиров в пути, [image: image86.png]


 = 0,5 долл.США/пасс.час;

[image: image88.png]nace.rox;



 - количество пассажиров в год;

[image: image89.png]nacc.rog; = Vrog; *




Где: [image: image91.png]


- количество пассажиров, включая водителя в транспортном средстве i-го вида;

[image: image93.png]At,



 - экономия времени (час).

Расчет выполнен в табличной форме:

Таблица 5.

	№пп
	Вид автосредств
	[image: image94.png]At,




	[image: image95.png]roa;




	[image: image96.png]



	[image: image97.png]nace.rox;




	[image: image98.png]



	[image: image99.png]




	1
	Легковые
	
	
	2,5
	
	0,5
	

	2
	Легкие и средние грузовые
	
	
	1,5
	
	0,5
	

	3
	Тяжелые грузовые
	
	
	1,5
	
	0,5
	

	4
	Автобусы
	
	
	50
	
	0,5
	

	5
	Всего
	
	
	
	
	
	


Расчет эффекта от снижения транспортных расходов в результате ликвидации перепробега автотранспортных средств при объезде

[image: image100.png]



Где: [image: image102.png]


 - норматив транспортных расходов (см. расчет [image: image104.png]


);

[image: image106.png]


 - доля автотранспортных средств i-го вида, направляемых в объезд барьерного места;

[image: image108.png]


 - дополнительные затраты времени на объезд барьерного места (час).

[image: image109.png]Atm _ Su&mpzn
Vrop,




Таблица 6.

	№пп
	Вид автосредств
	[image: image110.png]roa;




	[image: image111.png]



	[image: image113.png]Gvesday



, км
	[image: image115.png]Veop,



, км\ч
	[image: image116.png]



	[image: image117.png]



	[image: image118.png]




	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9


	1
	Легковые
	
	0,2
	5
	80
	
	4
	

	2
	Легкие и средние грузовые
	
	0,3
	5
	60
	
	6
	

	3
	Тяжелые грузовые
	
	0,7
	7
	40
	
	8
	

	4
	Автобусы
	
	0
	-
	-
	
	8
	

	5
	Всего
	
	
	
	
	
	
	


Расчет эффекта от снижения количества ДТП в результате повышения пропускной способности моста

[image: image119.png]



Где: e – удельные нормативные показатели возможных потерь в результате ДТП в расчете на 1 автокилометр;

L – длина моста (км).


Норматив «е» устанавливается в зависимости от сужения проезжей части моста в сравнении с прилегающей дорогой. Если проезжая часть уже на 3 м, е=0,936 долл.США/авто.км; если уже на 2 м, е=0,607 долл.США/авто.км; уже на 1 м, е=0,482 долл.США/авто.км.

Таблица 7.

	№пп
	Вид автосредств
	е
	L
	[image: image120.png]roa;




	[image: image121.png]




	1
	2
	
	
	
	

	1
	Легковые
	
	
	
	

	2
	Легкие и средние грузовые
	
	
	
	

	3
	Тяжелые грузовые
	
	
	
	

	4
	Автобусы
	
	
	
	

	5
	Всего
	
	
	
	



Все годовые экономические эффекты, достигаемые в результате реконструкции моста, приведены в табл. 8

Таблица 8.

	
	[image: image122.png]



	[image: image123.png]



	[image: image124.png]



	[image: image125.png]



	R

	Тыс.длолл.США
	
	
	
	
	

	Тыс.руб.
	
	
	
	
	


Расчет затрат на текущее содержание моста

[image: image126.png]



Где: [image: image128.png]


 - норматив годовых затрат на текущее содержание моста в расчете на 1 м2 его площади;

[image: image130.png]


 – площадь моста.

По данным Доринвеста при износе моста до 7,5 % норматив затрат [image: image132.png]


 = 20 долл.США/1м2, при износе моста от 7,6 % до 25 % норматив затрат [image: image134.png]


 = 40 долл.США/1м2.


Срок службы моста после реконструкции принят 50 лет.

100%/50=2% в год                                   7,6%/2%=3,8 года


Этот срок превышает горизонт расчета при оценке эффективности реконструкции моста, поэтому в расчет принимается норматив 20 %.

З=0,02*8960= 179,2 тыс.долл или 4533,76 тыс.руб.


Дополнительный доход (прибыль) от эксплуатации моста после реконструкции.

Таблица 9.

	
	R
	[image: image135.png]



	[image: image136.png]




	Тыс.длолл.США
	2306,8
	179,2
	2127,6

	Тыс.руб.
	58361,1
	4533,76
	53827,34


Ущерб от перепробега автотранспортных средств при закрытии моста на период реконструкции.

Общий ущерб за весь период:

[image: image137.png]



[image: image139.png]


 – годовой ущерб от закрытия моста;

[image: image141.png]


 - период выполнения реконструкции (1,25 года).

[image: image142.png]



Таблица 10.

	№пп
	Вид автосредств
	[image: image143.png]



	[image: image144.png]roni




	[image: image145.png]



	[image: image146.png]




	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Легковые
	4
	
	
	

	2
	Легкие и средние грузовые
	6
	
	
	

	3
	Тяжелые грузовые
	6
	
	
	

	4
	Автобусы
	8
	
	
	

	5
	Всего
	
	
	
	


Амортизационные отчисления

Годовая сумма амортизационных отчислений определяется исходя из предположения, что первоначальная стоимость моста от момента ввода его в эксплуатацию до проведения реконструкции полностью самортизирована. Таким образом, годовая сумма амортизационных отчислений рассчитывается только по величине кВ в его реконструкцию. При этом используется метод линейной амортизации.

[image: image147.png]



К – объем инвестиций;

Л- ликивидационная стоимость.

Л=0,1 К; [image: image149.png]50 set




 

[image: image150.png], _K+¥, 3000+3500
“T T +A 2000+ 60

=32+1,25=45




	Расчет потока реальных денег (тыс.долл.)
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Nпп
	Периоды
	Реконструкция
	Эксплуатация

	
	кварталы
	1
	2
	3
	4
	5
	6(1)
	7(2)
	8(3)
	9(4)

	1
	1.Инвестиц.деят.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Инвест.из городского бюджета
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	3
	Инвест.из террит.дор.фонда
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	4
	Инвест. За счет кредитов МБРР
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	5
	Инвест. За счет кредитов отечеств. Банков
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	6
	Сред.из госбюджета
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	7
	Поступления от продаж
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	8
	2.Операционная деят.
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	9
	Доходы от эусплуат.деят.
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	10
	Амортизация
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	11
	Ущерб от закрытия моста
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	12
	3. Финансовая деят.
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	13
	Собственный капиталл
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	14
	Кредиты МБРР
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	15
	Кредиты отеч.банков
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	16
	Беспроцентная ссуда из госбюджета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	17
	Средства на погашение кредита МБРР и % по нему/ (остаток)
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	18
	Средства на погашение кредита отеч.банков и % по нему/ (остаток)
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	19
	Излишек средств
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	20
	Суммарная потребность в средствах
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	21
	Сальдо
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 



Пояснения к табл. РасПотоков


Строки 2, 3,4,5, 6 заполняется на основе данных табл.3 


В стр.7 указывается выручка от продаж старогодных деталей, конструкций и металлолома. Общая выручка от продажи старогодних частей определяется как 10 % от общего объема инвестиций. 3922.7*0,1=392,7 . Предусмотрено, что выручка поступает равномерно, начиная со 2 квартала по шестой. Ежеквартальный объем выручки составит 392,27:5=78,45

Строка 1 рассчитвается как сумма строк 2-6 минус строка 7. В 1 строке указываются инвестиционные затраты, но в таблице они указываются как положительные величины.

По 9 строке указывается прибыль, рассчитанная как разница между результатом и текущими эксплуатационными расходами. Эта прибыль в табл.9 (за год)

2127,6:4=531,9


На второй год эксплуатации, т.е. кварталы 10,11,12 и 13 прибыль увеличивается в связи предполагаемым повышением интенсивности движения автотранспорта.

Амортизация составит 17,6 тыс. доллл., она постоянна в течение всего срока службы моста. 70,61:4=17,65

Ущерб от закрытия моста ежеквартально У3/5 3214/5= 642,8 (табл. 10).1-5 квартал.

Строка 8 – сумма строк 9+10-11

Строка 13- сумма строк 2 и 3

Строка 14=строка 4

Строка 15=строка 5

Строка 16=строка 6

Средства на погашение кредитов МБРР/остаток


Погашение кредитов МБРР как и отечественных банков предусматривается начать с 6 квартала, т.е. с 1 кв. эксплуатации, когда появляются средства для погашения кредитов в виде прибыли и амортизации. Сумма этих средств отражается по строке 8.


Предполагается начать погашение безвозмездной ссуды из госбюджета на 6 год эксплуатации, т.е. в сроки, выходящие за принятый горизонт расчета.

Средства ежеквартиальные на погашение кредитов МБРР и отечественных банков определяются пропорционально  сумме общего долга с процентами на дату первого платежа. Ежеквартально до момента погашения кредита МБРР будет перечислять ΣSα отечественные ΣSβ.

S=П+А
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Ми –сумма кредита с % банку МБРР на дату 1 платежа. 

Мр –сумма кредита с % теч.банкам на дату 1 платежа. 

[image: image153.png]E,(1+E)"*





[image: image154.png]R(1+E)*®





Fи и Fр- общая сумма кредитов за 5 кварталов МБРР и отечественным банкам.

Ер=11 % Еи=5 %

Ми=2079,03(1+0,05)1,25=2209,77 (2079,03 – табл.3 гр 4)

Мр=392,27(1+0,11)1,25=446,93 (2079,03 – табл.3 гр 5)

α=2209,77/(2209,77+446,93)=0,832

β=446,93/(2209,77+446,93)=0,168

Sα=549,5*0.832=457,18 тыс.долл.

Sβ=549,5*0,168=92,32

Остаток: Wи=Ми- Sα; Wр=Мр- Sβ
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=1752,59(1+0,05/4)-457,18=1317,32
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=338,13(1+0,11/4)-92.32=225,11 и т.д.

Излишек средств: стр8-стр1+стр12 если эта сумма отрицательная, то она заносится не в стр. 19, а в стр.20. со знаком «-«.

Строка 21 определяется как последовательная сумма по строкам 19 и 20 нарастающим итогом.

Строка 12 определяется как сумма строк с 13 по 16 за минусом 17 и 18.
Выбор приоритетной оферты при проведении международного конкурса

На основе распоряжения руководителя ведомства о проведении конкурсов на строительство объекта сформирован тендерный комитет, который разослал приглашения 8 потенциальным участникам.


По результатам предварительной квалификации уведомления о допуске к конкурсу приглашения разосланы 6 участникам (4 отечественные и 2 ин.фирмы). все 5 претендентов предоставили свои оферты.

Основные показатели оферт, анализируемые тендерным комитетом по 9 показателям.

Табл.1

Показатели оферт

	Критерии оценки оферт
	№ оферты

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Стоимость выполнения заказа, млн.руб.
	236
	217
	272
	244
	277
	255

	2. Сроки выполнения заказа, лет
	2,7
	2,7
	2,3
	2,6
	2,2
	2,5

	3. Условия и формы платежей
	50% предоп., 50% оконч.расчет
	Ежекварт.
	Ежекварт.
	100 % оплата под ключ
	Ежекварт.
	100%

предоп.

	4. Деловая репутация оферента и его конкурентоспособность

Участие в конкурсе

Победа в конкурсе
	10/3
	3/2
	5/4
	0/0
	7/2
	4/0

	5. Опыт строительства подобных объектов (кол-во подобных строек)
	0
	2
	3
	0
	5
	1

	6. Технический уровень оферента, квалификация персонала (средний износ ОПФ, %)
	52
	30
	24
	32
	19
	16

	7. Гарантия качества (период устранения недостатков без доп.оплаты), лет
	0,5
	1,5
	1
	0,5
	1
	1

	8. Соблюдение мер безопасности, охраны труда и экологи (число тяж.случаев за послед. 5 лет)
	2
	1
	0
	3
	0
	2

	9. Готовность к компромиссу (кол-во обращений в арбитраж за послед.5 лет)
	0
	1
	2
	0
	3
	0

	Дополнительный показатель оферт для расчета приведенной цены

	10. Увеличение среднегодовой прибыли от эксплуат.объекта за счет экономии текущих затрат, млн.руб.
	0
	7,6
	8,6
	0
	10,6
	6,6


Оценки заказчика, представленные в проекте контракта.

1. Стоимость строительства (цена выполнения заказа)

235+N=249 млн.руб.

2. Срок выполнения заказа

2,7 года+N*0,01=2,84

3. Среднегодовая прибыль от эксплуатации объекта

45+0,4N=50,6 млн.руб.

4. Расчетный срок функционирования объекта

Четный вариант- 12 лет, нечетный 13 лет

Методика выбора приоритетной оферты по балльной оценке с использованием коэффициентов отклонения

Общее число баллов определяется по формуле:
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- кол-во баллов, установленных тендерным комитетом для каждого i-го критерия;
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 - к-т отклонения от лучшего показателя (определяется расчетом).

Общая сумма баллов по 9 критериям устанавливается в тыс.ед.

Распределение баллов по критериям оценки оферт

Табл.2

	
	№ критерия
	итого

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
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	600
	200
	50
	30
	20
	20
	30
	20
	30
	


Табл. 3.

Расчет коэффициентов отклонения по критериям оценки оферт

	Критерии оценки оферт
	Значение к-та отклонения кi по номерам оферт

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Стоимость выполнения заказа, млн.руб.
	0,92
	1
	0,8
	0,89
	0,78
	0,85

	2. Сроки выполнения заказа, лет
	0,81
	0,81
	0,96
	0,85
	1
	0,88

	3. Условия и формы платежей
	0,4
	0,65
	0,65
	1
	0,65
	0,88

	4. Деловая репутация оферента и его конкурентоспособность
	0,3
	0,67
	0,8
	0
	0,29
	0



	5. Опыт строительства подобных объектов (кол-во подобных строек)
	0
	0,7
	1
	0
	1
	0,5

	6. Технический уровень оферента, квалификация персонала (средний износ ОПФ, %)
	0,57
	0,83
	0,9
	0,81
	0,96
	1

	7. Гарантия качества (период устранения недостатков без доп.оплаты), лет
	0,33
	1
	0,67
	0,33
	0,67
	0,67

	8. Соблюдение мер безопасности, охраны труда и экологи (число тяж.случаев за послед. 5 лет)
	0,8
	0,9
	1
	0,7
	1
	0,8

	9. Готовность к компромиссу (кол-во обращений в арбитраж за послед.5 лет)
	1
	0,7
	0,4
	1
	0
	1


Порядок расчета:

1. [image: image168.png]
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 - min цена предложения среди рассматриваемых оферт;
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 - цена предложения в данной оферте.

2. [image: image174.png]



[image: image176.png]


 - min срок выполнения заказа среди рассматриваемых оферт;
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 – срок выполнения заказа в данной оферте.

3. Если оплата 100 % под ключ К3=1, если поквартально или ежеквартально К3=0,65, предоплата до 60 % - К3=0,4, предоплата более 60 % - К3=0.
4. Если оферент участвовал в трех и более конкурсах [image: image180.png]
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 - кол-во выигранных конкурсов;
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 - общее кол-во конкурсов, в которых участвовал оферент за 5 лет

Если оферент участвовал в 1 конкурсе, К4=0,3*[image: image186.png]



Если оферент участвовал в 0 конкурсе, К4=0

Если оферент участвовал в 2 конкурсах К4=0,7*[image: image188.png]



5. Если 3 и более объектов, то К5=1; 2 объекта К=0,75; 1 объект К4=0,5

6. [image: image190.png]100-H;
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Где: [image: image192.png]


- мин.% износа ОПФ среди представителей оферт;
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 - .% износа ОПФ по данной оферте.

7. [image: image196.png]
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- макс. срок, в течение которого гарантируется устранение недостатков;
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 – срок устранения недостатков по данной оферте.

8. К8=1-0,1Ncл

Ncл – число тяжелых случаев нарушения

Ncл больше или равно10 и более К8=0

9.  К9=1-0,3Nобращ (кол-во обращений в арбитраж).

Расчет числа баллов по представленным офертам

Распределение мест, занятых оферентами в конкурсе.

	Место оферента
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Номер оферента
	2
	4
	3
	1
	5
	6

	Сумма баллов Бi
	
	
	
	
	
	


По методу балльной оценки победитель конкурса оферент № 1.

Выбор приоритетной оферты методом приведенной цены.
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 – из исх.данных, млн.руб.
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− среднегодовая прибыль;
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- из мсх.данных 10 строка.
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